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TEN GELEIDE

De dertiende aflevering van Deel I, Agrarische terminologie, van het Woordenboek
van de Limburgse Dialecten behandelt de woordenschat van de landbouwvoertuigen.
Deze aflevering bevat de terminologie van de verschillende soorten karren en wagens
(paragraaf 1), hun onderdelen (paragraaf 2), de vitdrukkingen voor het werken met de
kar (paragraaf 3) en de terminologie rond de kruiwagen (paragraaf 4) en het rijtuig
(paragraaf 5).

Aan de redactie van deze aflevering werd in januari 1997 begonnen. Met de steun van
de Vlaamse Gemeenschap kon ik toen als Leuvense redacteur van het Woordenboek
van de Limburgse Dialecten in dienst treden aan het Instituut voor Naamkunde en
Dialectologie van de K U Leuven. Met de hulp van de Nijmeegse collega's ben ik
begonnen met het ficheren van de Nijmeegse vragenlijsten met betrekking tot de ter-
minologie van de landbouwvoertuigen en het bijeenbrengen en omspellen van het
materiaal uit andere bronnen dat in de loop van de jaren door Nijmeegse student-assis-
tenten op fiches gezet was. De volledige verzameling leverde elf goed gevulde fichen-
bakken op.

Veel dank ben ik verschuldigd aan prof. dr. J. Goossens voor de goede wetenschappe-
lijke begeleiding en aan mijn Nijmeegse collega drs. Ton van de Wijngaard, die mij
met het redactiewerk vertrouwd maakte en met wiens hulp kleine en grotere proble-
men opgelost konden worden. Hij en dr. Joep Kruijsen hebben bovendien deze afle-
vering in zijn geheel kritisch nagelezen en hebben waardevolle opmerkingen gegeven.
Een speciaal woord van dank is er ook voor mijn Leuvense collega lic. Rob Belemans,
die mij met de werkomgeving en de techniek van het karteren vertrouwd maakte. Om
vertrouwd te worden met de rijtuigenterminologie heb ik mij gewend tot het
Rijtuigenmuseum in Bree, waar André Jonckers mij met veel plezier wegwijs maakte
in de wereld van de koetsen.

DE LANDBOUWVOERTUIGEN IN LIMBURG

Tot in het midden van deze eeuw gebeurde het vervoer van en naar de boerderij vrij-
wel uitsluitend met paard en kar of wagen. Toen in de jaren vijftig en zestig de kleine
boerderijtjes plaats maakten voor de grote landbouwbedrijven, wat met een ingrijpen-
de mechanisatie gepaard ging, werd het paard als trekkracht vervangen door de trac-
tor en moesten de karren en wagens zo aangepast worden, dat ze aan de tractor gehan-
gen konden worden. Nadien werden de houten karren geleidelijk aan vervangen door
de moderne grote ijzeren aanhangwagens. Ook de houten kruiwagens ruimden plaats
voor hun ijzeren tegenhangers. De eerste modernisering van landbouwvoertuigen
dateerde echter al van vlak na de tweede wereldoorlog, toen wielen met luchtbanden
de plaats innamen van de grote houten karrenwielen. Tegenwoordig zien we de oude
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houten karren en wagens nog wel in musea en toevallig eens verloren op een boerde-
rij of in een wei staan en dienen karrenwielen enkel nog als versiering van een tuin of
een gevel.

De woordenschat die in deze aflevering beschreven wordt, behandelt uitsluitend de
traditionele landbouwvoertuigen van voor de tweede wereldoorlog. Het is niet de
bedoeling in dit Ten geleide de verschillende soorten karren en wagens uitgebreid te
beschrijven, wel om een globaal overzicht van hun verspreiding over het gebied te
geven. Bij het vrachtvervoer geldt over het algemeen de regel: hoe zwaarder de grond,
hoe groter en zwaarder het voertuig.

De voertuigen voor het groot vrachtvervoer kan men indelen in drie soorten: de twee-
wielige kar met opkipbare bak, de tweewielige kar met vaste bak en de vierwielige
wagen. De tweewielige kar met opkipbare bak of stortkar (zie afbeeldingen 1 en 2,
pag. 5) is de kleinste kar van de drie. Ze komt in het hele Limburgse gebied en ver
daarbuiten voor (Stenkamp 1997, 294) en wordt het hele jaar door gebruikt voor het
vervoer van kleinere vrachten, zoals voeder, mest, stalstrooisel en de bieten- en aard-
appeloogst. In het zuiden van Belgisch Limburg (Droog Haspengouw), waar de grond
het zwaarst en het moeilijkst te bewerken is, komen ook drie- en zelfs vierwielige
stortkarren voor. Deze zijn duidelijk onderscheiden van de vierwielige wagens, door-
dat het/de voorste wieltje(s) van de kar deel uitmaken van een apart voorstel, en niet
aan de kar zelf gemonteerd zijn (Theuwissen 1969, 91). Men kan dus stellen dat het
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verschil tussen een vierwielige stortkar en een wagen ligt in het aantal assen: de stort-
kar heeft er één, de wagen twee.

De tweewielige kar of hoogkar en de vierwielige wagen werden voor het vervoer van
grote vrachten, zoals het binnenhalen van de oogst, gebruikt. De verspreiding van de
hoogkar en de verschillende types wagen is duidelijk athankelijk van de bodemge-
steldheid: in Droog Haspengouw is de langwagen, het zwaarste wagentype (zie afbeel-
dingen 7 en 8, pag. 12), het belangrijkste middel tot vrachtvervoer van de boer geweest
(Fourie 1953-1954, 1). De stortkar komt er ook wel voor, maar, zoals gezegd, slechts
voor het vervoer van lichtere vrachten. De hoogkar komt er zeer zelden voor. Kaart a
duidt de noordgrens van het gebruik van de langwagen aan. Ze is voor Belgisch
Limburg op basis van de kaart van Goossens 1962, 55 en voor Nederlands Limburg
op basis van eigen gegevens over de langboom getekend. Boven deze grens komen
vierwielige wagens zelden of nooit voor.

De Kempen worden beschouwd als een exclusief karrengebied (Theuwissen 1969,
91). De hoogkar heeft hier dezelfde functie als de wagen in het zuiden: ze wordt
gebruikt om de oogst binnen te halen. Deze kar is groter dan de stortkar, maar uiter-
aard kleiner en lichter dan de wagen. In de Limburgse Kempen waren twee soorten
hoogkarren in gebruik (kaart b). Enerzijds had men in het oosten een archaisch type
zonder voor- of achterplank. De zijkanten bestonden uit ladders die tegen rongen rust-
ten (zie afbeelding 19, pag. 27) en die bij vervoer van bieten, aardappelen en dergelij-
ke vervangen werden door zijplanken. Bij de hooioogst werd het hooi op de kar vast-
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gebonden. Anderzijds was er in het westen een meer recent type met afneembare voor-
en achterplank en met vaste zijplanken. De voor- en achterplank konden bij de hooi-
oogst bij dit type vervangen worden door grote kratten van latwerk, de “botteriken”.
De kaart, die de situatie uit de jaren vijftig weergeeft, is als volgt te begrijpen: v66r de
landbouwhervorming was het oostelijke type al geleidelijk aan plaats aan het maken
voor het westelijke, maar dan met wielen met luchtbanden (Goossens 1959, 273-274.
De kaart is gebaseerd op de kaart in Goossens 1962, 55). Bijgevolg komen er ten wes-
ten van de grens op de kaart weliswaar geen zijladders voor, maar ten oosten ervan wel
zijplanken.

In Haspengouw was nog een ander type wagen in gebruik: de molenwagen (afbeel-
dingen 9 en 10, pag. 13 en 14). Die was door de lichtere wielen wat kleiner en lichter
dan de langwagen en kan beschouwd worden als een soort overgangstype tussen de
lichte hoogkar in de zanderige Kempen en de zware langwagen in het vruchtbare
Droog Haspengouw.

Ook het aantal rongblokken kan een indicatie geven van de bodemgesteldheid.
Rongblokken waren zware draagbalken die op de bodem van de kar of wagen beves-
tigd zijn (afbeelding 25, pag. 53). In de uviteinden van deze blokken bevonden zich de
rongen, die als steun van de zijwanden of -ladders dienden. In het algemeen gold hier-
bij: hoe zwaarder en vruchtbaarder de grond, hoe zwaarder de kar of de wagen moest
zijn en dus hoe meer rongblokken nodig waren. Op kaart ¢ wordt duidelijk dat dit aan-
tal van streek tot streek verschilde: in het noordwesten van Belgisch Limburg en het
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noorden en uiterste oosten van Nederlands Limburg hadden de karren twee rongblok-
ken, terwijl ze in het zuidoosten, in Droog Haspengouw en tegen de Maas er drie of
vier hadden. In de rest van het Limburgs gebied bezaten de meeste karren twee of drie
rongblokken.

Een heel ander type voertuig is de kruiwagen: het voertuig voor vrachten die te zwaar
zijn om ze zelf te dragen, maar waarvoor het de moeite niet loont om het paard voor
de kar te spannen. De oude houten kruiwagen heeft in de loop van de laatste decennia
plaats geruimd voor de alom bekende ijzeren kruiwagen met vaste bak en met een wiel
met rubberen band, die oorspronkelijk uit de bouwwereld kwam. V66r deze evolutie
waren er in Limburg drie kruiwagentypes in gebruik: de platte kruiwagen, de scheien-
kruiwagen en de bakkruiwagen (Theuwissen 1969, 68-74; zie ook atbeeldingen 36-40,
pag. 88 en 89). Uit kaart d blijkt dat de bakkruiwagen, een vrij korte kruiwagen met
vaste zijplanken en vaak een afneembare achterplank, het meest verspreid is.

De platte kruiwagen bestond uit een wiel, een planken hoofdbord, een planken bodem,
twee berries en twee poten. Eventueel konden er zijplanken op gezet worden, wat de
laadruimte vergrootte. Een achterplank had dit type niet. Op de kaart is een duidelijke
concentratie van de platte kruiwagen te zien in het Maasland. Dat is niet te verwonde-
ren, aangezien dat de streek was waar er vrij veel steenbakkers werkten en dit de krui-
wagen was waarmee men de klei naar de steenfabriek bracht.

In het noordoosten van Belgisch Limburg kende men oorspronkelijk alleen de schei-

IX




11

enkruiwagen. Dit archaisch type is lager en langer dan de platte kruiwagen. Het voor-
naamste verschil is echter dat het hoofdbord en de bodem niet uit planken, maar uit
verticale resp. horizontale scheien bestaan. Toen de stal op stenen vloer in gebruik
kwam, moest de mest tot tweemaal per dag uit de stal verwijderd worden'. Aangezien
de losse mest van deze stal gemakkelijk tussen de scheien kon vallen, zag de boer zich
genoodzaakt een kruiwagen in gebruik te nemen waarop de mest beter bleef liggen.
De bakkruiwagen, die in de bouw reeds lang in gebruik was, deed daarom zijn intre-
de in het landbouwbedrijf van de Kempen.

De rulskar tenslotte is een speciaal type kruiwagen, dat alleen in het zuiden van
Nederlands Limburg voorkomt. In plaats van zijplanken en een hoofdbord staan er
houten spijlen ("rulsen") recht op de bodem. Deze kruiwagen wordt vooral gebruikt
om hooi en bladeren te vervoeren.

Het rijtuig was tot in de eerste decennia van de twintigste eeuw het gewone voertuig
voor zowel de adel en notabelen als voor de rijke boeren. Bij de opkomst van de auto
is het rijtuig tussen de twee wereldoorlogen vrij snel uit het straatbeeld verdwenen.
Vanaf de jaren zeventig nam de belangstelling voor de aangespannen sport toe, en
daarmee ook het gebruik van rijtuigen, zowel in wedstrijden als bij recreatief rijden.
Nog bestaande rijtuigen werden en worden opgespoord en volledig in hun oude luis-
ter hersteld. Zo is er in 1997 een rijtuigenmuseum geopend in Bree, waar verschillen-
de gerestaureerde rijtuigen te bewonderen zijn.

De grote verscheidenheid in de rijtuigtypen is er pas in de loop van de negentiende
eeuw, met de toenemende welvaart en de versnelde technische ontwikkelingen geko-
men. Oorspronkelijk konden alleen rijke boeren, notabelen, de gegoede burgerij, adel
en autoriteiten zich door middel van zulke rijtuigen verplaatsen, maar op het einde van
de negentiende en in het begin van de twintigste eeuw kwam hier verandering in.
“Stalhouderijen gingen voor groepsvervoer zorgen en verbindingen onderhouden tus-
sen het platteland en de steden. In de bebouwde kom kon men zich tegen betaling door
een koetsier laten vervoeren” (Ipenburg 1992, pag. 3).

Voor de grote verscheidenheid aan rijtuigen volstonden de oude benamingen “koets”,
“kar” en “wagen” niet meer.” Tevens ontwikkelde zich echter een gewoonte om aan
de toch al zo toegenomen verschillen in rijtuigtypen bijzondere of buitenlandse eigen-
namen te geven, hetgeen de verwarring die bestaat bij de herkenning van de verschil-
lende typen verergert.” (Ipenburg 1992, pag. 3). Deze verwarring bleek ook uit de
opgaven uit N 101, waar naar verschillende rijtuigtypen gevraagd werd. Zo werd er
bijvoorbeeld bij de vraag naar de sjees wel eens “tilbury” opgegeven en vice versa. Ze
kan uiteraard ook te maken hebben met het feit dat het hier gaat om voorwerpen die al
meer dan zestig jaar uit het dagelijkse leven verdwenen zijn en die de meeste mensen
alleen maar kenden door ze te zien, en niet door ze zelf te bezitten of frequent te
gebruiken. Bovendien hebben de verschillende namen van al die rijtuigtypen slechts
weinig tijd gehad om ingeburgerd te geraken. Toen die grote verscheidenheid ont-
stond, was de auto immers al aan zijn opmars bezig.

! bij de oude potsstal was dit niet het geval. Deze stal had tot doel mest te winnen en werd maar
enkele keren per jaar uitgemest (voor meer uitleg zie WLD 1.6 pag. 31-32 onder het lemma
POTSTAL).
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MATERIAAL EN METHODE VAN BEWERKING

De belangrijkste bronnen voor deze aflevering vormden de Nijmeegse vragenlijsten N
17, die volledig aan de karren en de wagens gewijd is, de vragen uit N 18 die de krui-
wagenterminologie opvroegen, de vragen uit N G, de wagenmakerslijst, die aan de
producten van de wagenmaker gewijd waren en de materiaalverzameling bij
Semantische vraagstukken uit de taal van het landbouwbedrijf in Belgisch Limburg
(Goossens 1963). Zelf heb ik in november 1997 de rijtuigterminologie in een aanvul-
lende lijst N 101 opgevraagd, omdat de vraagstelling rond dit onderwerp in andere lijs-
ten te vaag en onvolledig was. Ondanks het feit dat het hier om zeer oude en moeilijk
te achterhalen terminologie ging, zijn er voor het Limburgse gebied 54 lijsten inge-
vuld. Voor het overige werd gebruik gemaakt van de bronnenlijst zoals die in de
Inleiding pag. 23-31 staat en van enkele recent verschenen plaatselijke dialectwoor-
denboeken (zie bibliografie).

WLD I.13 overlapt sterk met enkele reeds verschenen afleveringen, voornamelijk met
1.3 (Weidebouw), 1.10 (Paardentuig) en I1.11 (Smid, loodgieter, koperslager), vandaar
dat er in deze aflevering vrij veel verwijzingen naar de betrokken lemmata in genoem-
de publicaties opgenomen zijn.
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KAARTEN EN AFBEELDINGEN

De kaarten werden gemaakt met behulp van het karteerprogramma Mapinfo.

De lijntekeningen werden vervaardigd door J. Schoenmakers. Als model dienden de
illustraties in de volgende publicaties (voor de volledige bibliografische informatie
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1. SOORTEN VOERTUIGEN

1-1. Algemeen
1-1-1. VOERTUIG

(N 17,15+ 99; N G, 59; L 28, 24; monogr.)
[Algemene benaming voor de vracht- en perso-
nenvoertuigen. ]

gerij: garei L 294, 318b, 353, Q 7, 39, 78, 111;
garel K 278; garei K 358, L 355; garg K 314;
gespan: gaspan K 318, L 286, 355, 416, P48, Q
78, 97, 162; gaspa’n Q 3; gaspan P 177, 188;
gaspaan L 423; gaSpan L 270, Q 111, 209;
gaspan Q 193; gevaar: gavar L 432, Q 97;
geveer: gaver L 416, 426, Q 15, 39, 111; gave?r
Q 253; gaveir Q 247, gaver L 164; gaver L 369,
Q 7; gaviir L 360; gavi°r L 424; licht gevaar:
lext .gav@®r P 54; licht geveer: lex .gaver Q 83;
geveers: gavers L. 163, 163a, 164, 289; gavers L
332; gavérs L 329; gavers L 294; varing: vEren
L 382; vaartuig: varrsgix Q 121, gescheer:
gaser L 382, gasxi®r L 288.

1-1-2. KAR

(N 17, add.; A 2, 55; Wi 14, Gi, 15; S 17; L 1a-
m; L.27,28; R 12, 23; RND, 74, JG 1b; N 17, 4;
monogr.)

[Algemene benaming voor een voertuig met
twee wielen (in Haspengouw mogelijk ook drie
of zelfs vier wielen, maar die zijn zeldzaam) met
een lamoen waarin een paard gespannen wordt.
Meestal wordt het gebruikt om lasten van enige
omvang te vervoeren. Vroeger had de kar over
het algemeen houten wielen, maar in de jaren na
de tweede wereldoorlog werden die geleidelijk
aan vervangen door wielen met luchtbanden.]
kar: kar L 115, 159a, 163, 164, 165, 191, 192,
192a, 209, 210, 211, 213, 214, 214a, 215, 215a,
216, 216a, 217, 244b, 244c, 245, 245b, 246,
246a, 246b, 246¢, 247, 248, 249, 250, 265, 266,
267, 268, 317, 324, 355, 358, 359, 360, 360a,
361, 362, 363, 364, 365, 366, 367, 368, 371, 372,
373,387,415,416,417,418, 419, 420, 421, 422,
423, 424, 425, 426, 427, 428, 429, 429a, 430,
431, 432, 432a, 433, 434, 434a, P 171, 1872, Q
6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
20,21, 22, 27,28, 29, 30, 32, 32a, 33, 34, 35, 36,
38, 39. 96, 96a, 96b, 96¢, 97, 98, 99, 100, 101,
101a, 102, 103, 104a, 105, 106, 110, 111, 112,
112a, 112b, 113, 113a, 115, 117, 117a, 118, 119,
121, 192, 1934, 195, 196, 196a, 197, 198, 198b,
199, 200, 201, 202, 203, 203a, 204, 211, 222,
247a,253; kar K 278a, 314, 315, 316, 317, 3174,
318, 353,359,1.386,Q 3, 5,72, 76,77, T7a, 82,
83, 84. 86, 88, 89, 90, 91, 93, 94, 95, 95a, 96d,
116, 117b, 118a, 121a, 121b, 121c, 154, 155,
158, 158a, 161, 162, 163, 164a, 167, 168, 168a,

113

169, 170, 171, 172, 174, 175, 176a, 177, 178,
179, 180, 181, 182, 187, 187a, 188, 202, 203b,
204a, 205, 206, 207, 208, 240, 241, 242, 247a,
248,249,251, 254, 255, 259, 260, 262, 278, 279,
284; ker L. 209, 215, 216, 246a, 265c¢, 269, 269a,
270, 271, 288, 288a, 289, 289a, 290, 291, 292,
293, 295, 296, 297, 298, 299, 300, 318, 318D,
319, 320, 321, 322, 323, 325, 326, 327, 328, 329,
330, 331, 332, 369, 370, 374, 375, 376, 377, 378,
379, 380, 381, 381a, 381b, 382, 383, 384, 385,
387, P 44, 197, Q 1, 193, 195, 199; kér K 357,
358, 360, 361, L 282, 286, 312, 313, 314, 315,
316, 353, 354, 356, 413, 414, P 45, 46, 47, 48,
49, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 119, 121, 181,
182, 187, 220, 222,224, Q 2, 2a, 71, 74, 75, 79,
79a, 80, 157a, 160, 165; k&r L 352, P 184, 223,
Q 73; ker P 107a, 113, 117, 176, 1764, 180, 193,
211,212,Q 153, 164, 166; k¢’r P 115, 118, 118a,
120, 172, 173, 174, 175, 177, 177a, 178, 179,
182, 184, 186, 188, 192, 195,213, 214, 218, 219,
227,Q 78, 152,156,157, 159; keir P 121a, 210a;
kgr K 278; de volgende opgaven zijn meervoud:
kara Q 20, 111, 112a; kara Q 95, 208; kera L
289, 329, 381; karretje: kerka L 318, Q 112a,
162, 198b; kérks Q 112a; krieks: kriks Q 113;
sjiel: $il Q 113.

1-1-3. WAGEN (Kaart 1)

(N17,4;, NG, 51;]JG 1a;JG 1b; JG 1d; Wi4; L
27, 65, monogr.)

[Algemene benaming voor een voertuig op vier
wielen met een dissel, waarmee men over het
algemeen grote lasten vervoerde. Soms werd de
wagen ook voor personenvervoer gebruikt.
Meestal werden er twee of vier paarden voor
gespannen. In de jaren na de tweede wereldoor-
log werden de houten wielen geleidelijk aan ver-
vangen door exemplaren met luchtbanden.
Wagens komen over het algemeen minder vaak
voor dan karren. In Haspengouw neemt de fre-
quentie van de wagen als landbouwvoertuig af
van zuid naar noord. Dit heeft te maken met het
feit dat in de streek waar de landbouwgrond
zwaarder is, de wagen meer in gebruik is. In de
Kempen en de Maasvallei komen wagens niet
voor als landbouwvoertuig, maar kent men ze
wel als bijvoorbeeld voertuig van de brouwer. In
de streken waar de wagens pas in het midden van
deze eeuw opgang maakten, kent men ze slechts
met luchtbanden.]

wagen: wagan L 210, 250, 282, 286, 288, 293,
312,318, 375,420,Q 17,203; wa.ga K 360, 361,
L 300, 313, 314, 317, 319, 352, 353, 354, 355,
356, 358, 359, 360, 361, 363, 364, 365, 366, 367,
368, 369, 370, 371, 372, 413, 414, 415, 416;
wags K 278, 317a, 329, 353, L 159a, 164, 165,
245, 246, 266, 270, 271, 289, 299, 318b, 320c,
321, 322a, 324, 326, 330, 362, 378, 387, 418,
423, Q 4, 12, 20, 22, 96¢, 98, 111, 111*, 112a,
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113, 192, 279; w'aga Q 119; w'an Q 116, 117a,
118, 121, 211; wggan K 315, P 115, 119, Q 199;
w@.ga Q 1; wgga K 314, Q 72, 193; de volgende
opgaven zijn meervoud: wagas L 271, 289, 299,
318, Q 111; wagel: wa.gal K 357, 358, 359, L
419, 420, 421, 422, 423, 424, P 44, 46, 48, 49,
50, 51, 52, 53, 55, 56,57,Q2,2a,6,7,8,9, 10,
11, 12, 13, 96¢; w'agal Q 200, 222, 253, 284;
wagal L 270, 372, 413, 418, P 45, 47, 54, 193,
210a, Q 15, 19, 95, 99, 101, 113, 196, 196a, 207,
208, 249; wagal Q 211; wg.gal K 318, P 58, 118
(in grotere bedrijven), 118a, 119, 120 (zelden),
121, 177a, 178, 179, 184, 186, 187, 188 (vroe-
ger, in grote bedrijven), 192, 195, 197, 220, 223,
224,227,Q 3, 5,71, 72,73, 74, 75, 76, 77, 18,
79, 79a, 80, 82, 83, 84, 87, 88, 89, 90, 91, 94,
152, 153, 154, 155, 156, 157, 157a, 158a, 159,
160, 161, 163, 164, 165, 166, 167, 168, 168a,
169, 170, 172, 174, 175, 177, 178, 179 (grotere
bedrijven), 181, 182, 188, 240, 241, 242; wggel
K 316, 353,P107a, 113,115, 117,172,173, 174,
175, 176, 1764, 177, 180, 182, 187a, 214, 218,
219, Q 86, 93, 158, 162, 164a, 171, 248, 254,
259; wg?gal P 121a, 177, 213; de volgende opga-
ven zijn meervoud: wagalo Q 95; wg.gal Q 75,

76, 77, 79, 79a, 80, 154, 156, 157a, 161, 162,
163, 164, 166, 167, 168, 168a, 169, 181, 182,
240, 241, 242; wg.gals Q 159, 160, 164; wagen-
tje: wegantSe L 320a; vierwieler: vi.rwelor L
312; virwildar K 278, L 286; verwilar L 316,
355, 359 (wagen met luchtbanden).

1-1-4. KARHUIS

[Behandeld in WLD 1.6 pag. 88-91 onder het
lemma SCHOP, AFDAK VOOR LANDBOUWGEREED-
SCHAPPEN]

1-2. Tweewielige kar

1-2-1. HOOGKAR

(N 17, 15; N G, 51 + 54a; A 42, 6a-b)

[In dit lemma wordt het lemma HOOIKAR in WLD
1.3, pag. 90 herhaald en aangevuld. Daar zijn ook
de verschillende types behandeld met foto’s en is
er een kaart met de verspreiding van de meest
courante woordtypes. Behalve voor de hooioogst



werd deze kar ook voor de graanoogst gebruikt.
Aanvullende semantische informatie geeft de
zegsman uit Q 15: “Met een lange kar werd
bedoeld een kar waaraan de zg. voorboom en de
zg. brak uit één stuk bestonden. Bij het inkorten
van omgehakte boomstammen werd reeds reke-
ning gehouden met het eventueel maken van een
lange kar. Die lengte moest minimaal 5,20 m
zijn. De breedte der burries van lange karren ver-
schilde niet veel. De maat tussen de voorbomen
was + 90 cm. Hier kon men niet veel van afwij-
ken in verband met de breedte van het paard.
Soms werd om een iets bredere laadruimte te
verkrijgen tegen de zijkanten van het achterste
gedeelte der burries aan de buitenzijde een hou-
ten balk geschroefd. De bak van de lange kar
was afneembaar en in plaats daarvan werd voor
het binnenhalen van de oogst het z.g. oogstge-
tuig geplaatst. Zodoende werd de laadruimte ver-
groot.”]

hooikar: (hai)kar L. 266; hgi— 1. 250, 369, Q 97;
hotkar L 355; h'gi~ Q 247, 247a; hgi- Q 118;
hgiker L. 382; huai— L 288; oogstkar: guxskar Q
32,99, 192; ayxs— L 434, gust— Q 34; oxs— Q 38,
196; gskar Q 118; oyxstker L 288; oxst— L 376;
ouxstker L 318, P 118; gs— L 300; us— P 220;
hoogkar: L 312, 413; ho’xkar L 434; hijx— L
367; hi’xker L 294; langkar: lagkar 1.210, 245,
267, 434, Q 19b, 27, 192; lapkar L 247, Q 119;
lapker 1293, 382; layker L 292; lange kar: lana
kar L 215a, Q 15; ledderkar: ledarkar Q 95;
korenkar: Q 101; kgrakar L 266, Q 22; kiira— L
317; kigra— L 360, 416; korakar K 318, L 355, Q
204a; kiiro— Q 4; koraker K 361, L 318, 320c,
422c; koraker L 320a; korakéer P 51; kgra— P 54;
kéra— P 55; konke’r Q 71, enkelkar: enkalkar Q
91, 171, 172; dobbelkar: dpbalkar Q 91 (lang-
kar bij grotere boeren, met 2 of 3 paarden
bespannen), 171, 172; oogstwagen: ayswagan
Q 97; axst— L 271; axs— Q 203 (2 of 4 wielen);
ouxswags Q 99; aus— Q 103, 111; gs— Q 113;
gswan Q 118; oxst— Q 202; oogstwagel:
ayxswagal Q 99%; oxs— Q 196; os— Q 222,
uswgal P 220; hooiwagen: hgjwdga Q 97; hpi-
L 295, 326, 369, Q 98, 99, 103; hg— L 326;
hgiwan Q 202; hgi- Q 118; hooiwagel:
hojwagal P 118; hoi— Q 95; hgi- Q 99*, 247,
247a; ¢i~ L 423; hojowggal P 220; hoi— Q 76.

1-2-2. STORTKAR (Kaart 2)

(N 17, 2-4; N G, 51 + 55; JG 1a; JG 1b; JG 2a;
JG 2b; A 42, 10a-b; L 27, 63; monogr.)

[Algemene benaming voor een kipbare kar. In
tegenstelling tot bij de hoogkar lopen de berries
niet onder de gehele bak door. De bak is aan het
achtereinde van de berries bevestigd met een
verbindingsspil, zodat hij gekipt kan worden
zonder dat men het paard moet uitspannen. Deze
kar wordt gebruikt voor het vervoer van onder
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meer mest, bieten, aardappelen, rapen, weigroen
enz. Over het algemeen is ze kleiner dan de
hoogkar.

Meestal heeft deze kar twee wielen, maar er
komen ook 3- en zelfs 4-wielige stortkarren
voor. De bortelkar en de klitsji zijn vaak 3-wie-
lig, de bortelkar kan ook 4-wielig zijn, De aard-
kar is meestal ouder dan de slagkar en heeft ook
een kleinere bak. Ook de korte kar heeft een
kleinere bak dan de slagkar. Voor de verspreiding
van het woordtype mestkar, zie ook WLD 1.1,
pag. 11 bij het lemma MESTKAR. Bijzondere types
van stortkar zijn de binnenslaander en de bui-
tenslaander, hier sub A. resp B. behandeld. Een
binnenslaander is een stortkar met een kleine
bak. De beide berries zitten tegen de buitenzijde
van de draagbodem van de bak, waardoor deze
tussen de berries valt. Een buitenslaander is een
stortkar met een grotere bak. De beide berries
zitten tegen de binnenzijde van de draagbodem
van de bodem van de bak.

Zie afbeelding 1, 2, 3 en 4.]

slagkar: K 359a, L 159a, 163, 163a, 164, 165,
211, 214, 245,267,317, 415a, P 117, Q 17, 35a;
Slaxkar Q 192, 203a; sla.x— L 244c, 266 (voor
bieten, aardappelen, e.d.), 268, 358, 360, 362,
367, 368, 368b, 372, 373, 415, 416, 417, 418,
419,420, 422,423,424,426,Q6,7,8,9, 10, 11,
12, 13, 15, 18, 96¢, 99; slax— L 429, 429a, 432,
434 (met losse zijplanken om binnen te kunnen
halen met oogstladders erop), Q 14, 19a, 19b, 20,
21, 22, 32a, 33, 97, 99%, 101, 111, 112a, 117a,
197; slgx— Q 198b; staxkdr L 0247; sigx—- Q 93;
slaxkar K 314, 317a, 353, L 265, Q 172; slax-~ Q
210; slax— L 246, Q 95; slax— L 386, Q 121,
204a, 209, 284; sla—- Q 248; slai— Q 259; sig.x—
Q3,5,72,76,77, 82, 83, 84, 86, 87, 88, 89, 90,
91, 93, 94, 94b, 96d, 162, 171, 172, 175, 188,
193; slaxker L 300; slax— L 271, 288a, 289, 292,
295, 312 (bak is groter en kan volledig gede-
monteerd worden. Er kunnen botteriken op gezet
worden), 314, 318b, 319, 322, 370, 381; §lax- L
270, 291, 294, 324, 331, 383, 384, 387; slgx~ L
269, P 58, 119; slaxker K 357, P 44, 45, 49, 50,
58a; sla.x— L 282, 286, 288c, 313 (vrachtvoer-
ders hadden slagkar: is zwaarder), 315 (breder
spoor: men kon de voorplank afnemen en rong-
blokken opleggen of botteriken), 316, 414, P 51,
52,53,55,56,57,Q2,2a; slg.x-P119,Q 1, 71,
73, 153, slaxker L 269, 289b, 325, 329, 352, 353,
354, 382; slax- L 289, 290, 294, 295, 318b,
3204, 320c, 326, 331b, 369, 371, 374, 375, 381b,
422; §lax— L 270, 291, 292, 299, 330, 332, 376;
slg— Q 75; slaxker K 361, P 46, 48, 50; sldx- L
321, P 54, Q 78; sigx— Q 79a; sij.xk¢’r P 118a,
120, 186, 197. slaxkgr K 278; slagenkar:
slexkar L 322a; §léxker L 293; slagskar:
Slaxskar 1. 433, Q 19b, 20, 32, 32a, 33, 38, 39,
97,98, 101, 109, 111, 113, 113a, 118, 121, 196,
201, 208; slas— Q 211; §laxs— Q 27, 204a; Slaxs—
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Kaart 2: STORTKAR

/ slagkar
M kipkar

= korte kar
® aardkar
V bakkar
A bak/-bak
* bortelkar
O Klitsji

Q 119; Zlaxs— Q 222; opslagkar: opslaxkar Q 1;
opslaxkera P 189; kipkar: K 278, 359a, L 373,
421, 423, 424, P 50, Q 7, 10, 33, 88, 97; kipkar
L 163, 164, 165, 382, Q 101, 103, 111; kgp- L
360; kepk'ar L 265, Q 3; kipkar K 353c, L 268,
Q 96d, 119; kepke?r L 352; kipker L 269, 289,
292, 295, 377, kepker L 314, 315, P 56, 118b,
172, Q 193; kip— L 271, 321 (kort en hoog, voor
het laden van knollen en bieten vroeger), 322a,
329, 332, 377, kepkeir P 176; kepkeiar P 186,
197, opkipkar: gpkepkar L 422; kapkar: K
278; kapker P 51; Kklinkkar: klepkkeir P 176;
stortkar: stortkar L 381; stortkar L 265, stortker
L 382; stort— L 384; korte kar: L 159a, 163,
163a, 164, 165, 211, 215a (kleine opkipbare kar
bij grote boer), 266, 267 (vroeger), 268, 295
(zeer korte kar, voor mest, geraakt uit de mode);
korta kar L 244c, 317, 361 (ouder); korta kar L
245, 0247, 265; korta ker L 289, 290, 294, 299,
319, 322, 331, 331b, 369, 377; korta ker L 270,
271,292,318, 318b, 320a, 320c (een kar met een
kleine bak, waarbij de wielen op een “eng spoor”
stonden), 324, 325, 330, 332, 369, 422; bortel-
Kkar: botalkar L 360, Q 164a, 169; bodal— P 219,
220,221,Q09, 78; botalkar Q 72, 154, 158, 158a,

161, 162, 170, 177, 240; bodal- Q 2, 93, 163,
164a, 181; bodalker P 58, 116, 119, 176b, 193,
220; botalkér P 47; bodal- P 49, 58a, 121a, 180,
187a; bodalke’r P 197, 223; bodalker P 116,
118b, 121, 196; botal- Q 157a; bol- P 121;
bodalker P 50, 55, 107a, 108, 115, 117, 172, 173,
176, 1764, 187, 213, 224, Q 156, 159; botal- Q
79a; bol— Q 152; bodalke?r P 118, 118a, 120, 174
(2 wielen, ook met 2 kleine ervoor), 175, 177,
177a, 178 , 179, 182, 183, 184 (de oude heeft 2
wielen, de nieuwe 1 + voortrein), 186, 188, 192,
195, 214, 219, 227, Q 152; bodl- P 218; aard-
kar: K 359a; értkar L 361, 381; ¢rt— L 317, 358,
361, 362, 363, 364, 365, 366, 368b, 415; er— L
359, 360, 367, 368; ert— L 372; erkar K 359, L
355; ert— Q 1; ¢t— K 314, 315, 316, 353; jer— K
318; aarka’r L 352; ertker L 312, 414; ért— L
270, 289, 294, 369; &rt— L 288, Q 196, 196a;
erkear L 352; ertkér L 353; &’r— K 361; ért— L
288c, 313, 314, 316, 356, 413; er- L 315, 353,
354, P 46; et— K 357; ér- K 361a; jér- K 358,
e.t— P 44, 45, értker L 288a, 318; ¢r— L 288a,
318, 318b, 413; jer— P 51; ert— L 289b, 355;
e’rk¢r K 360; ert— 1. 286, 321; jart— Q 2; aards-
kar: ¢rskar L 416; mestkar: mestkar L






